HAFNER

Utszelepek abrazolasa, jelolése
szimbdlumokkal

Utszelepek abrazolasa

Az utszelepek egységes abrazolasat a DIN 1SO 1219 szabvanyban régzitették. A
szabvany célja az egységes abrazolasmad, amely alapjan egyértelmuen lathato,
értelmezhetd az adott szelep mikodése.

FONTOS! A szimbélumok csak a szelep miikodésére utalnak, és nem tartalmaz
informaciot a szelep kivitelérél, hogy az tilékes vagy éppen tolattyus szerkezet(.

A szelepeket jel6l6 szimbdlumok alapveté jellemz6i

e minden egyes kapcsolasi helyzet egy-egy négyzetben van abrazolva

a négyzetek szama megadja a lehetséges mukodési helyzetek szamat

az aramlasi utak vonalakkal vannak jel6lve

az aramlasi irdnyok jeldlése nyilakkal torténik

a zart csatlakozasok jelolése keresztiranyu vonallal lezart

a csatlakozasok sorszamozottak

szimbdlumokkal jeloljik a szelepmuikddtetést, valamint a helyzetstabilitasra
utalé informaciokat

Utszelepek csatlakozasi szamuk és miikodési helyzetiik

Az utvalto szelepek jel6lése a munkadgi csatlakozonyildsok szama (a
vezérlécsatlakozasokat nem szamitva) és a mikodési helyzetek szama szerint
torténik:

[csatlakozasok szama] / [m(ik6dési helyzetek szamal]

p IIT‘-"I:L'.[ kiidési helyzetek

Példaul: el

//r E‘: II
3/2-es Utszelep (ejtsd: "hdrom per I L\
kettes") /
A szelepnek 3 munkadagi — '\I
csatlakozasa és 2 mdkodési / e 3
helyzete van. Csatlakozasok széma —

https://hafner-pneumatika.com 1/9 5. fejezet



Minden egyes kapcsolasi helyzet egy-egy
négyzetben van abrazolva. A példaban egy 3/2-es
alaphelyzetben zart szelep lathato.

Az els6 abran a szelep alaphelyzete lathaté.

Az 1-es csatlakozason csatlakozik a taplevegére,
amely jelen esetben zart. (kék szinnel jel6lve)

A 2-es csatlakozas a vezérelt csatlakozas, amely
alaphelyzetben dssze van kétve a 3-as
kipufogassal. (piros szinnel jel6lve)

A szelep aktualis kapcsolasi helyzete z6ld szinnel
jelolve.

A masodik abran a szelep miikodtetett
helyzete lathaté.

A szelepet atvaltottuk a masik kapcsolasi
helyzetébe.

Az 1-es csatlakozas dssze van kotve a 2-es
vezérelt csatlakozassal. A 3-as kipufogd
csatlakozas zart.

A szelep aktualis kapcsolasi helyzete z6ld szinnel
jelolve.

Leggyakrabban alkalmazott szelepek szimbélumai

Csatlakozasok és mikddési helyzetek szama alapjan a leggyakrabban alkalmazott

szelepek:

2/2-es, 3/2-es, 4/2-es, 5/2-es, 4/3-as és 5/3-as utszelepek

2/2-es utszelep

H-no

s —-|

alaphelyzetben zart
alaphelyzetben
nyitott
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3/2-es utszelep alaphelyzetben zart
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Szelepmikodtetést és helyzetstabilitast abrazold szimbdlumok

A szelep funkcidjat jel6lé szimbolum kiegészitéseként - a jobb illetve a bal oldalan -
abrazolhatjuk a mikodtetést és szelepvezérlést, valamint a helyzetstabilitasra utalé
jeloléseket.
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elektromos
vezérlésu, /
eldvezérelt

kézi =

segédmukodtetés

pneumatikus pneumatikus
vezérlésu, _ vezérlésu,

differencialtolattyus, differencialtolattyus
dominans

Csatlakozasok szamozasai

Szelepcsatlakozasok szamozottak, amely utal a csatlakozas funkcidjara.

A jelolések mindig a szelep alaphelyzetére vonatkoznak. Ha nincs ilyen, akkor a
jelolések arra a mikodési helyzetre vonatkoznak, amit a szelep a berendezés
alaphelyzetében vesz fel.

Az alaphelyzet az a mikoddési helyzet, amelyet a szelep a mUkddteté erd
megszlinése utan felvesz.

Taplevegé 1 P AN i = "B VYA
Vezérelt csatlakozas 2,4, 6 A B,C i \ o / 5

-_'{/_ - IlII + ' T Y J an _<:..'__
Kipufogas 3,57 R,S, T

Vezérl6 csatlakozas 10,12,14 X,Y,Z

Tekintsiik at a gyakorlatban...

Konkrét példakon keresztul elemezzik a szimbdélumokat.

A példaban szerepld kézi mikddtetésd és pneumatikus vezérlési szelepek esetén a
kétiranyu aramlas
(a szimbdlumon kétiranyu nyil jelzi az dramldst) azt jelenti, hogy a levegé mindkét

irdnyban aramolhat.

Ez esetben a csatlakozasok igény szerint valtoztathaték. Amennyiben a taplevegé-
csatlakozast mas csatlakozasi pontra kétjik, eltérd szelepmikddést tudunk
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alkalmazni.

Ez a funkcié a HAFNER szelepek egyedi tomitési rendszerének, valamint a szelep
kialakitasanak koszénhet6.

r v/ Kézi mikodtetésu, 5/2-es, bistabil szelep
laa'a IR PL.: HVR 520 701

— T\ 1! Fr
1]

|
513

szelep mUkodtetése: kézi miikodtetési

(kézi karral) helyzetstabilitas: bistabil

(reteszelhetd karral) pneumatikus

csatlakozasok szama: 5 muikodési

helyzetek szama: 2, tehat 5/2-es szelep -t

4 2
\ [ / Pneumatikus vezérlésd, 5/2-es,
- monostabil, rugd-visszatéritéses szelep
i —— WY PL: P 511701
513
szelep mikodtetése: pneumatikus ﬂﬂm
vezérlésli helyzetstabilitas: monostabil e L
(rugd- visszatéritésti) pneumatikus .
csatlakozasok szama: 5 és 1 vezérld o] wiG

csatlakozas (14-es jelolés) mikodési
helyzetek szama: 2, tehat 5/2-es szelep

= I -
f\rh‘v = & ,f\/\ Elektromos vezérlésu, elévezérelt 5/3- as
14 / \ / \ % szelep, stabil kdzépallassal, kozépallasban
Lt - zart kivitelben
513
szelep mUkodtetése: elektromos PL: MH 531 701

vezérlésl, elévezérelt, kézi
segédmuiikodtetéssel helyzetstabilitas: 3
allasu, stabil kdozépallassal (rugo-
visszatérités) pneumatikus csatlakozasok
szama: 5 mikodési helyzetek szama: 3,
tehat 5/3-as szelep

Egyszeriibb alapkapcsolasok
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Az alabbi alapkapcsolasokon keresztil attekintjuk a kiilonféle utszelepek
alkalmazasi lehetdségét.

A 2/2-es szelepek, nyit-zar szelepek, amelyek nyitjak vagy zarjak a kdzeg utjat,
amelyek lehetnek alaphelyzetben zart vagy nyitott kiviteltiek. Az alabbi
kapcsolasban két darab elektromos vezérlés(, alaphelyzetben zart 2/2-es szeleppel
(S1, S2) vezéreljuk az egyszeres mikodtetést munkahengert (C1).

Ahhoz, hogy a munkahenger pozitiv mozgast végezzen, az S2 szelepet kell
mukodtetni. A vezérlé jel hatasdra az S2 szelep atvalt (az 1-es csatlakozdstdl a 2-es
felé aramlik a levegd) mikodtetve ezzel a munkahengert. A minusz mozgashoz az S1
szelepet sziikséges mukodtetni. Ha egyik szelepet sem mikodtetjuk, a
dugattyumozgas megall, vagyis a munkahenger dugattyujat barmilyen helyzetben
megallithatjuk.

(A kapcsolds aljan szereplé szimbdlum egy levegbeldkészité egység, amely
tartalmaz sztirét, nyomdsszabdlyozdt és olajozot. A munkahengerek kialakitdsdrdl,
szimbolummal térténd dbrdzoldsdrdl, valamint a levegbelSkészité eqgységekrdl eqgy
késébbi fejezetben lesz sz4.)

1

T n'l I'ulllfl I'ulll.ll qu

A 3/2-es szelepeket széleskortien alkalmazzak a pneumatikus vezérlésekben,
amelyek egyik helyzetikben toltést végeznek, masik helyzetben légtelenitést.
Kapcsolasi allapotuk szerint alaphelyzetben zart vagy nyitott kiviteltek lehetnek. Az
alabbi kapcsolasban két kiilonb6z6 vezérlést lathato.

Egy elektromos vezérlésd, alaphelyzetben zart 3/2-es szeleppel (S1) vezérlink egy
egyszeres mukodtetést munkahengert (C1). Az S1 szelep a vezérld jel hatasara
atvalt (az 1-es csatlakozdstol a 2-es felé dramlik a levegd) és a C1 munkahenger
pozitiv mozgast végez. A vezérld jel megsziinésekor az S1 szelep visszavalt és a
munkahengerben évé levegd a szelepen keresztil leszellézik (a 2-es csatlakozdstol
a 3- as felé dramlik a levegd) és a munkahengerbe épitett rugé a munkahenger
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dugattyujat alaphelyzetbe allitja.

A kettésmikodést munkahengert (C2) egy pneumatikus vezérlést 5/2-es monostabil
szelep (Y1) vezérli. Az Y1 szelep vezérlését pedig szintén egy elektromos vezérlésu,
alaphelyzetben zart 3/2-es szeleppel (S2) latjuk el. Az S2 szelep a vezérld jel
hatasara atvalt (az 1-es csatlakozdstol a 2-es felé dramlik a levegd), amely ezaltal
muUkodteti az Y1 szelepet, amely szintén atvalt (az 1-es csatlakozdstdl a 4-es felé
dramlik a leveg6). Az Y1 szelep pedig kdzvetlenil mikodteti a munkahengert, amely
igy pozitiv mozgastvégez. A vezérlé jel megszinésekor az S2 szelep leszellézik (a 2-
es csatlakozdstol a 3-as felé dramlik a levegd), az Y1 szelep a rugd hatasara atvalt (
az 1-es csatlakozdstdl a 2-es felé dramlik a levegd), aminek eredményeként a
munkahenger negativ mozgast végez és alaphelyzetbe all vissza.

c2

A 4/2-es és az 5/2-es, valamint a 4/3-as és 5/3-as szelepek a pneumatikus
vezérlésekben hasonld funkciot latnak el. Az alabbi példaban egy-egy kézi
muUkodtetést szeleppel (S1, S2) vezérlink egy-egy kettésmikodési munkahengert
(C1, C2), amelynek a sebességének a beallitasahoz fojto-hangtompitot hasznalunk.

A 4/2-es szelepvezérlés (S1) esetén azonos lesz a munkahenger (C1) pozitiv és
negativ mozgasanak a sebessége, mivel a 4/2-es szelepnek egy kipufogo-
csatlakozasa van, amelyen keresztil a munkahenger cellai fojtva leszelléznek.

Ezzel szemben az 5/2-es szelepvezérlés (S2) esetén a munkahenger mindkét celldja
kalon kipufogd-csatlakozason keresztul szellézik le, amellyel igy két fojto-
hangtompité szelepen keresztil kulon-kilon beallithaté a munkahenger (C2)
pozitiv és negativ mozgdasanak a sebessége.
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A fenti példak olyan alapkapcsolasok, amelyeken keresztil attekinthetjik a szelepek
alkalmazasat.

A kulonféle vezérlésekrol, valamint az 6sszetettebb kapcsolasokrol egy kévetkezé
tananyagban lesz szo.

A kdvetkezd fejezetekben atnézzik, a HAFNER szelepek tipusszamainak jelolését...

https://hafner-pneumatika.com 9/9 5. fejezet



